Radweganbindung Neckarsteinach

Machbarkeitsstudie fuir Anbindung
Steinachtalradweg

Projekt-Nr.: 270903 Bericht-Nr.: 01

Erstellt im Auftrag von:
Stadt Neckarsteinach
Bauen, Umwelt, Technik
Hauptstralle 7
69239 Neckarsteinach

Dipl.-Ing. Siegfried Wagner,
Dipl.-Ing.(FH) Marko Semsch,

12.05.2022

CDM Smith Consult GmbH - Darmstadter Str. 63 - 64404 Bickenbach - tel: 06257 504-0 - fax: 06257 504-100 - rhein-main@cdmsmith.com - cdmsmith.com
Bankverbindungen: Sparkasse Darmstadt IBAN DE86 5085 0150 0022 0019 81 BIC (Swift) HELADEF1DAS
Uni Credit Bank AG IBAN DE44 5082 0292 0003 0451 45 BIC (Swift) HYVEDEMMA487

Commerzbank Bochum IBAN DE39 4304 0036 0221 1134 00 BIC (Swift) COBADEFF430

Niederlassung: Rhein-Main, eingetragen unter HRB 10957 AG Bochum

Geschaftsfuhrung: Dr. Ralf Bufler (Vorsitz) - Andreas Roth

Q:\270500-270999\270903\400_Bearbeitung\410_Machbarkeitsstudie\20220512_Machbarkeitsstudie_be.docx

DQs-zertifiziert nach
150 9001:2015

1SO 45001:2018

1SO 14001:2015
Registrier-Nr. 530602

WASSER + UMWELT + INFRASTRUKTUR + ENERGIE + BAUWERKE + GEOTECHNIK


mailto:-main@cdmsmith.com

INHALTSVERZEICHNIS

1 VORBEMERKUNG ..ottt tat st st ss e s s s st s sssseneenennes 5
11 VEIANIASSUNG ... 5
1.2 AUFGADENSTEIUNG . ...ttt ennnnnnne 5
2 GEOGRAFISCHE LAGE ... s 6
2.1 Ortliche Situation / ProjeKtgebiet .........ccuveiieiiee e 6
2.2 Ortliche Variantendarstellung im Projektgebiet..............ccoeveveviiiireeieeece e 7
3 VARIANTENUNTERSUCHUNG (TRASSIERUNG) DES RAD-FUSSWEGES........... 8
3.1 RV 2= L= 0 L= PPN 8
3.2 RV 2= U= (= PPN 13
3.3 RV Z= L = 11T S 17
4 VARIANTENVERGLEICH UND BEWERTUNG ........ccooiiiiiiiiee, 19
4.1 Wirtschaftliche WEIUNQ..........oooiiii e 19
4.2 Gestalterische Aspekte /QUAlItAL ............cooiiieiiiiiiiis e 19
5 A I PSPPSR 20

Proj.-Nr.: 270903, Bericht-Nr. 01: Machbarkeitsstudie fiir Anbindung Steinachtalradweg
20220512_Machbarkeitsstudie_be.docx Seite 2/20

WASSER + UMWELT + INFRASTRUKTUR + ENERGIE + BAUWERKE + GEOTECHNIK



ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Seite

Abbildung 1: Luftbild Neckarsteinach, Ausbaubeginn und -Ende..............coooooiiii, 6
Abbildung 2: Varianten Rad-FURBWEG...........ccoiiiiiiiiie e e e e e e e e 7
Abbildung 3: Luftbild Bereich neue Briicke Uber Steinach ..., 8
Abbildung 4: Beispiel Briicke (Quelle: https://stahlbauhaist.de/brueckenbau/; Zugriff:

20.04.2022) ... 9
Abbildung 5: Forstwegbrtcke Blick Richtung Ausbaubeginn (links); Blick entlang

Forstwegbrticke (rechts) mit eingetragenen Rad-FulRweg und

€Tz o] o] T=T 0 111T7= 1 o Lo SRR 9
Abbildung 6: Forstwegbriicke und Bahnbricke Blick Richtung Westen (links); Bahnbrtcke

Blickrichtung Osten (rechts) mit eingetragenen Rad-FulRweg und

SHULZIMBIUEBT <. e e e et e e e e e e e e e baa e e eeeaas 10
Abbildung 7: Variante 1a) Beispiel fur Rad-Ful3weg parallel zum Fluss mit Stitzmauer

ADOEIIENNL... ..o e 10
Abbildung 8:Variante 1b) Ful3-/Radweg wird oberhalb des Flusses gefuhrt..............cccccceinnene 11
Abbildung 9: Bahnbrtcke Blick Richtung Stiden (links) mit veranderten Flussbett;

Bahnbricke Blickrichtung Norden (reChts) ........cccooveeeiiiiiiiiiieieeeceee e 12
Abbildung 10: Forstwegbriicke Blick Richtung Norden (links); Ende Steinachtalradweg

Blickrichtung SUden (reCNtS) .......covvviiiiiiiiiiiii 13
Abbildung 11: Miindungsbereich Forstweg in Schénauer Strafl3e Blick Richtung Norden

(links); Blick Richtung Osten (reChtS) .........uuveeiiiiiiiiieec e 13
Abbildung 12: Mindungsbereich Schonauer Stral3e in Drosselweg Blick Richtung Osten

(links); Blick Richtung Norden (reChtS) .............uvvviiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeee 14
Abbildung 13: Trampelpfad beim Drosselweg, Blick Richtung Nordosten............c..ccccooeveeennnn, 14
Abbildung 14: Mindungsbereich Trampelpfad in Hirtweg, Blick Richtung Stidwesten (links),

Hirtweg Blick Richtung Nordwesten (reChtsS) ..........oooovviiiiiiiiiieeiic e, 15

Abbildung 15: Hirtweg Blick Richtung Sudosten (links), Unterfiihrung am Ausbauende
[(C=Te] 016 PN 15

Abbildung 16: Bahntrasse am Mindungsbereich Forstweg in Schonauer Stral3e Blick
Richtung Sudosten (links), Bahntrasse an Schénauer Straf3e Blick

Richtung Nordost (Fe€ChLS) .......cooeeiiiiii i 17
Abbildung 17: Bahnbricke tber Schdonauer Straf3e Blick Richtung Sudosten (links), Blick
Richtung Westen (FeCHES).......cooiiiieiiie e 18

Proj.-Nr.: 270903, Bericht-Nr. 01: Machbarkeitsstudie fiir Anbindung Steinachtalradweg
20220512_Machbarkeitsstudie_be.docx Seite 3/20

WASSER + UMWELT + INFRASTRUKTUR + ENERGIE + BAUWERKE + GEOTECHNIK


https://stahlbauhaist.de/brueckenbau/; Zugriff

TABELLENVERZEICHNIS

Seite
Tabelle 1: Vor-/ Nachteile Variante L.........c..oooiiiiiiiiiie e 12
Tabelle 2: Vor-/ Nachteile Variante 2.........oou i 15
Tabelle 3: Vor-/ Nachteile Variante 2........ccoovuiiiiiiiiiei et 18
Tabelle 4: KostenUbersicht der Varianten..........c.oouuiiiiiiiiiii e 19
ANLAGENVERZEICHNIS
Anlage 1 Kostenschatzung Varianten (Variante 1 bis 3)
VERWENDETE UNTERLAGEN
[U1] Antrag auf Gewahrung einer Zuwendung, Forderbereich Nahmobilitat, Gemeindevor-

stand der Stadt Neckarsteinach, Januar 2021

Proj.-Nr.: 270903, Bericht-Nr. 01: Machbarkeitsstudie fiir Anbindung Steinachtalradweg
20220512_Machbarkeitsstudie_be.docx Seite 4/20

WASSER + UMWELT + INFRASTRUKTUR + ENERGIE + BAUWERKE + GEOTECHNIK



Onith

1 VORBEMERKUNG

1.1 Veranlassung

Der Steinachtalradweg von Schdonau nach Neckarsteinach endet am nordwestlichen Ostende
von Neckarsteinach auf Hohe der Forstwegbriicke. Die bestehende Forstwegbrtcke liegt seitlich
in unmittelbarer Nahe zur Sportanlage. Nach aktueller Planung soll der Skaterplatz seitlich der
Sportanlage zurtickgebaut werden und eine neue stadtische Kindertagesstatte. Die Innenstadt
liegt ca. 680 m Luftlinie entfernt. Eine Verbindung uber ein sicheres Rad-FuRwegenetz zur In-
nenstadt besteht derzeit nicht. Vom Steinachtalradweg, Richtung Innenstadt, nutzen Pendler
und Tagestouristen meist den direkten Weg Uber die viel befahrene Schonauer Stral3e.

Fur die sichere Fuhrung der Pendler und Touristen plant die Stadt Neckarsteinach den Ausbau
des Rad-FulRweges von der Forstwegbriicke bis zur Anbindung des bestehenden Rad-Ful3we-
ges in der Innenstadt. Der damit geschaffene Lickenschluss des Rad-Fuliweges dient weiher-
hin der sicheren Verbindung des Stadtzentrums zu dem neuen Wohngebiet, der neuen Kinderta-
gesstatte und der Sportanlage.

1.2 Aufgabenstellung

Die CDM Smith Consult GmbH wurde mit Vertrag vom 16.02.2022 von der Stadt Neckarsteinach
Bauen, Umwelt, Technik mit der Erstellung einer Machtbarkeitsstudie flr die Radwegtrassierung
des Lickenschlusses beauftragt. In Zusammenarbeit mit der Gemeinde wurden mogliche Rad-
wegfiuhrungen vor Ort besprochen. In der Machtbarkeitsstudie werden mégliche Varianten fir
die Trasse des Fuf3- und Radweges gepruft und bewertet. Dabei werden die Vor- und Nachteile
dargestellt und zugehorige grobe Kostenschéatzungen zu den einzelnen Varianten erstellt. Zu-
satzlich wird das neue Brickenbauwerk tber die Steinach kostentechnisch abgeschatzt. Am
Ende erfolgt der Variantenvergleich bezogen auf wirtschaftliche Aspekte sowie die gestalteri-
schen Aspekte und Qualitat.
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2 GEOGRAFISCHE LAGE

2.1 Ortliche Situation / Projektgebiet

Die Vierburgenstadt Neckarsteinach liegt ca. 15 km (Luftlinie) 6stlich von Heidelberg und gehort
zum Bundesland Hessen. Die Gemeinde liegt direkt an der rechten Uferseite des Neckars und
besitzt neben der sehenswerten Altstadt noch vier Burgen/Burgruinen in unmittelbarer Néhe. Die
Gemeinde zieht sich entlang des Neckarufers bis in das seitliche Tal.

Aufgrund der drtlichen Lage und der Sehenswiurdigkeiten ist die Gemeine von Touristen hoch
frequentiert. Die Touristen kommen sowohl mit dem Auto als auch zu Fuf3 und/oder mit dem

Fahrrad.

Das Projektgebiet befindet sich im Nordwesten von der Stadt Neckarsteinach (vgl. Abbildung 1).
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2.2 Ortliche Variantendarstellung im Projektgebiet

Der geplante Rad-FulRweg soll das bestehende stadtische und Uberregionale Netz erganzen
und die vorhandene Lucke des Rad-FuRwegnetzes schliel3en.

Im Zuge der ortlichen Vorbesprechung mit der Gemeinde wurden drei Varianten fir die Trassen-
fuhrung des geplanten Rad-FulRweges festgelegt (vgl. Abbildung 2). Die Varianten starten auf
Hohe der Forstwegbricke und fihren tUber verschiedene Routen in den verkehrsberuhigten Be-
reich der Innenstadt von Neckarsteinach. In der Variante 1 wird der Rad-FuBweg entlang des
Gewassers Steinach gefuhrt. Die Variante 2 leitet den Ful3- und Radverkehr Uber das Wohnge-
biet am Hirtweg. Die 3. Variante zeigt die Trassenflihrung parallel zu den bestehenden Bahnglei-
sen (Neckartalbahn).
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Abbildung 2: Varianten Rad-FulRweg

Generell wird der Rad-Fulweg mit einer Breite von 2,50 m zzgl. beidseitiger Bankette (sofern
erforderlich) angelegt. Je nach Ortlichkeit und Variantenverlauf werden zusétzliche Ausbauele-
ment und Uberquerungshilfen vorgesehen die im Kapitel 2 detaillierter dargestellt werden. In al-
len drei Varianten wird der Rad-FuBweg durchgéngig beleuchtet. Notwendige Absturzsicherun-
gen werden mittels Gelander mit einer Hohe von 1,30 m und als Fillstabgelander vorgesehen.
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3 VARIANTENUNTERSUCHUNG (TRASSIERUNG) DES RAD-FUSSWEGES

3.1 Variante 1

Die Variante 1 beginnt am bestehenden Ende des Steinachtalradweges, westlich der vorhande-
nen Forstbriicke. In der dargestellten Variante wird der geplante Rad-Ful3weg parallel zum Ge-
wasser Steinach gefiihrt. Fir die Uberquerung der Steinach wird eine Stahl-Holz-Briicke vorge-
sehen. Diese ist nur fir die Nutzung fir Fu3- und Radfahrer freigegeben (vgl. Abbildung 3).
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Abbildung 3: Luftbild Bereich neue Briicke Uber Steinach

Die geplante Bricke wird in der Machbarkeitsstudie mit einer Spannweite von ca. 20 m und mit
einer Breite von etwa 3 m vorgesehen. Die geplante Briicke ist ausschlief3lich fur Ful3ganger
und Radfahrer zu nutzen. Fir die vorlaufige Abschatzung der Kosten wird eine Stahlkonstruktion
als Brickenunterbau mit einem Briickenbelag aus Holz (Beispiel in Abbildung 4) angesetzt. Die
Grindung der Briicke wird mit Brunnengriindung vorgesehen. Fir die Beleuchtung der Briicke
ware das Aufstellen von Lampen oder das Einbringen von einer Beleuchtungseinrichtung im
Handlauf moglich.
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Abbildung 4: Beispiel Briicke (Quelle: https://stahlbauhaist.de/brueckenbau/; Zugriff: 21.04.2022)

Im Anschluss der Bricke fuhrt der geplante Rad-FuRweg parallel zur Steinach Richtung Nordos-
ten. Dabei wird der geplante Ful3radweg mit einer max. Neigung von 6% auf die Hohe der Stein-
ach gefuhrt (vgl. Abbildung 5). Aufgrund des vorhandenen Gelandes, mit Béschungen zum Ge-
wasser hin, sind ggfs. Boschungssicherungen z.B. mittels Stutzmauer oder Gabionenelementen
vorzusehen.

geplante Briicke [ ; orstwegbriicke
T ; ' = ‘SN

Abbildung 5: Forstwegbriicke Blick Richtung Ausbaubeginn (links); Blick entlang Forstwegbri-
cke (rechts) mit eingetragenen Rad-FuRweg und Gabionenwand

Nach ca. 50 m unterquert der Rad-Ful3weg die vorhandene Forstwegbriicke und die Bahnbri-
cke. Der Rad-FuRweg wird am nérdlichen Steinachufer hergestellit.
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Abbildung 6: Forstwegbriicke und Bahnbriicke Blick Richtung Westen (links); Bahnbricke
Blickrichtung Osten (rechts) mit eingetragenem Rad-Ful3weg und Stutzmauer

Fur den Ausbau des Weges unter den beiden Briicken und entlang des Gewassers werden in
der Machbarkeitsstudie, in Abstimmung mit der Gemeinde, zwei mogliche Varianten (1a und 1b)
bezuglich der Ausfiihrung untersucht.

Variante 1a & 1b

Die Teilvariante 1a) sieht vor, den Fluss mittels Stiitzwand am ndrdlichen Ufer zu begrenzen und
den Rad-FuRweg unterhalb der Gewassersohle herzustellen (vgl. Abbildung 7). Im Bereich der
Engstelle unterhalb der DB-Brilicke, kann das Gewasser Steinnach am gegenuberliegenden Ufer
durch Ausbaggern verschoben werden. Somit kann die erforderliche Wegebreite in allen Berei-
chen unter den Briicken hergestellt werden. Das anfallende Oberflachenwasser muss im Be-
reich der Brickenbauwerke in einem Pumpenschacht gesammelt werden und dann bei Bedarf
Uber eine Pumpe in das Gewasser eingeleitet werden.
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Abbildung 7: Variante 1a) Beispiel fir Rad-Fulweg parallel zum Fluss mit Stitzmauer
abgetrennt
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In der Teilvariante 1b) wird der Ful3-/Radweg Uber das Gewasser Steinach gefihrt (vgl.
Abbildung 8). Hierzu missen eine Vielzahl von Fundamenten beidseitig am Gewésserufer her-
gestellt. Auf den Fundamenten werden dann Stahltrager befestigt auf den wiederum Quertrager
montiert werden. Erst dann konnen Gitterroste aufgebracht werden.

Abbildung 8:Variante 1b) Fu3-/Radweg wird oberhalb des Flusses geflihrt

Diese Teilvariante ist zwar mdglich, aber aufgrund der geringen Arbeitshohe miissen die Arbei-
ten mit kleinen Maschinen und viel Handarbeiten ausgefuhrt werden, was zu erhéhten Kosten
fuhrt. Hinzu kommt, dass alle schweren Stahltdger von den Stirnseiten der Briicken eingehoben
und verteilt werden missen. Des Weiteren sollte im Vorfeld geprift werden, ob aufgrund des er-
forderlichen Aufbaus das Lichtraumprofil (Hohe) fur Fahrradfahrer nicht zu stark eingeschrankt
wird. Die Variante 1b wird im Zusammenhang mit der Machbarkeitsstudie nicht naher betrachtet,
da durch den Einsatz von Kleinmaschinen und erhéhter Handarbeit die Variante unwirtschaftlich
wird.

Fur die grobe Kostenschatzung wird die Teilvariante 1a angesetzt.

Nach den Bruckenbauwerken knickt das Gewdasser Steinach in Richtung Osten ab. Das nordli-
che Steinachufer verlauft sehr eng am bestehenden Briickenbauwerk vorbei. Fur den Ausbau
eines Ful3- und Radweges wird die Steinach im Bereich der Kurve Richtung Westen verscho-
ben, um das noérdliche Ufer zu verbeitern (vgl. Abbildung 9).
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Abbildung 9: Bahnbrticke Blick ichtung Suden (links) mit veranderten Flussbett; Bahnbriicke

Blickrichtung Norden (rechts)

Nach dem Bruckenbauwerken folgt der Rad-FulRweg oberhalb der Uferbéschung und parallel
zur Steinach. Je nach Hohenverlauf sind ggfs. Stitzwande zur Boschungssicherung vorzuse-
hen. Nach ca. 390 m schlief3t der neue Rad-FuRweg an die KirchenstralRe an. Hier fihrt der ver-
kehrsberuhigte StralRenzug zur Innenstadt und Richtung Neckartalradweg.

Die Variante 1 umfasst einen Rad-Fuldweg mit einer Gesamtlange von ca. 480 m.

Aus der oben aufgefiihrten Variante 1 ergeben sich folgende Vor- und Nachteile:

Tabelle 1: Vor-/ Nachteile Variante 1

Vorteile Nachteile
e Ausbaustrecke mit geringen Hohenunter- | ¢ Flacheninanspruchnahme entlang der
schieden neuen Trasse

e Schaffung eines naturnahen Weges

e Trassierung in verkehrsberuhigten Berei-
chen — geringe Konfliktpunkte/ Kontakte
mit anderen motorisierten Individualver-
kehren (MIV) stark minimiert

e Erstellung des Abschnittes ohne grof3en
Eingriff in 6ffentlichen Verkehrsraum so-
wie ins bestehende Eisenbahnnetz

¢ Reduzierung des Lichtraumprofiles fur
Radfahrer unter den beiden bestehenden
Briicken (vor der weiteren Planung zu
Prifung, bautechnisch Losungen maglich)

e Schaffung von Entwésserungssystem un-
terhalb der Briicken (Pumpen-
schacht+Pumpe)

Die grobe Kostenschéatzung ist in Anlage 1 enthalten. Die vorlaufigen Nettobaukosten fir die Va-

riante 1 umfassen rund 619.900,00 € (netto).
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3.2 Variante 2

Die Variante 2 schliel3t an den bestehenden Steinachtalradweg ca. 50 m westlich der Forstbri-
cke an (Abb. 10).

Forstwegbriicke [

O Stelnachtalradweg

Abbildung 10: Forstwegbrticke Blick Richtung Norden (links); Ende Stelnachtalradweg Blick-
richtung Siiden (rechts)

Der Rad-FuRweg folgt dem Forstweg Richtung Schoénauer Strafl3e und wird mittels Ausbau als
Rad-FuBRweg vom MIV abgetrennt. Da die Forstbriicke zu schmal ist, sind vor und nach der
Forstbriicke Ausweichbuchten/Aufstellbereiche fur Fahrréader und MIV zu erstellen. Der Mun-
dungsbereich vom Forstweg in die Schonauer StralRe wird so umgebaut, dass die erforderlichen
Wegbreiten und Fahrbahnbreiten eingehalten werden (Abb. 11). Eine zusatzlich Querungsein-
richtung (Zebrastreifen), Richtung neuer Kindertagesstatte, sichert das Uberqueren der StraRe.

Abbildung 11: Mundungsbereich Forstweg in Schénauer Strafl3e Blick Richtung Norden (links);
Blick Richtung Osten (rechts)

Zur sicheren Querung der befahrenen Schdnauer Stral3e ist ein Ful3- und Radwegibergang mit
Bedarfsampel herzustellen. Eine Ampel oder ein Zebrastreifen regelt den MIV im Drosselweg
und in der Schonauer StralRe. Bei der Erstellung der Ampel sind ausreichend grofRe Aufstellfla-
chen fur Radfahrer und Ful3ganger vorzusehen.
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Abbildung 12: Mindungsbereich Schénauer StralRe in Drosselweg Blick Richtung Osten
(links); Blick Richtung Norden (rechts)

Der Miundungsbereich im Drosselweg wird auf die neue Verkehrssituation angepasst. Der ge-
plante Rad-FuRweg schliel3t nach der Ampel oder dem Zebrastreifen an den Drosselweg an und
folgt auf der bestehenden Stral3e. Durch Fahrbahnmarkierung wird der Rad-Ful3weg erkenntlich
gemacht (Abb. 12). Nach ca. 90 m endet die asphaltierte Verkehrsflache des Drosselwegs und
ein ca. 1,50 m breiter Trampelpfad fiihrt weiter Richtung Nordosten (Abb. 13). Die dargestellte
Variante sieht vor, den vorhandenen Trampelpfad als befestigten Rad-FuRweg mit einer Breite
von 2,50 m auszubauen.

Abbildung 13: Trampelpfad beim Drosselweg, Blick Richtung Nordosten

Zur Boschungssicherung werden entlang der Bebauung (nordwestlich/links) Stutzwéande (ggf.
Gabionen) vorgesehen. Entlang der sidostlichen (rechts) Boschungskante wird zur Absturzsi-
cherung ein neues Gelander montiert. Am Ende des Trampelpfades schlie3t der neue Rad-Ful3-
weg an den Hirtweg an und folgt diesem Richtung Stdosten (Abb.14).
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Abbildung 14: Mindungsbereich Trampelpfad in Hirtweg, BIirck Richtung Sudwesten (links),
Hirtweg Blick Richtung Nordwesten (rechts)

Im Zuge des Umbaus ist der Hirtweg als Einbahnstral3e auszubilden damit eine ausreichende
Rad-FuRRwegbreite erstellt werden kann. Die Geschwindigkeit des MIV ist herabzustufen. Der
geplante Rad-Fuliweg wird mittels Fahrbahnmarkierung auf die bestehende asphaltierte Fahr-
bahn erkenntlich gemacht. Das bestehende Gelander und die bestehende Stlitzwand sind ma-
rode, bauféllig und zu erneuern. Der Rad-Ful3weg wird ca. 280 m entlang des Hirtwegs gefuhrt.
In diesen Bereich ist ein absolutes Park- und Halteverbot vorzusehen. Am Ende des Hirtwegs
schliel3t der Rad-FuBweg mittels einer bestehenden Unterfihrung an den vorhandenen Rad-
FuRweg Richtung Ortskern an.

Die Variante 2 umfasst den Weganschluss mit einer Lange von ca. 630 m.
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Abbildung 15: Hirtweg Blick Richtung Stidosten (links), Unterfiihrung arh Ausbéuende (rechts)

Aus der oben aufgefiihrten Variante 2 ergeben sich folgende Vor- und Nachteile:
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Tabelle 2: Vor-/ Nachteile Variante 2

Vorteile

Snith

Nachteile

e Nutzung bestehender Wege bzw. Flachen
der Gemeinde — keine zusatzliche Fla-
cheninanspruchnahme

e geringer Eingriff in den Bestand — vorhan-
dene befestigte Wege werden genutzt
und der Weg abschnittsweise mittels
Fahrbahnmarkierung ausgewiesen

e Das Hohenniveau der geplanten Trassie-
rung des Wegs enthélt eine grol3ere Stei-
gung (geschéatzt zw. 8 und 10% Stei-
gung/Gefélle) Uber eine gréRere Strecke

e Fihrung des Weges durch ein Wohnge-
biet und entlang bereits befestigter Fla-
chen — Naturerlebnis nicht vorhanden,
Kontakt und somit Konflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmern vorhanden

e Anderung bestehender Verkehrsfiihrung
des MIV

e Lange der Ausbaustrecke ca. 630 m

Die Nettobaukosten betragen fir die Variante zwei rund 378.180,00 € (netto), vgl. Anlage 1
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3.3 Variante 3

Die dritte Variante schlief3t analog zur Variante 2 an das Ende vom Steinachtalweg Richtung
Schoénau an. Die Trasse folgt dem Forstweg Richtung Nordosten zur Schénauer Stral3e. Der
Ausbau des Kreuzungsbereiches Forstweg / Schonauer Stral3e erfolgt analog wie in der Vari-
ante 2 dargestellt. Ab der Schénauer Stral3e verlauft die Trasse des Rad-FuRweges parallel zu
den vorhandenen Bahngleisen.

Abbildung 16: Bahntrasse am Mindungsbereich Forstweg in Schénauer Stral3e Blick Rich-
tung Sudosten (links), Bahntrasse an Schénauer Stral3e Blick Richtung Nordost
(rechts)
Zur Bahntrasse hin wird eine standsichere Zaunanlage (H6he mind. 2,5m) mit Notausgangen
zur Verkehrssicherung errichtet. Auf der gegenlberliegenden Wegseite zur Schdnauer Stral3e
hin ist eine Absturzsicherung mittels Gelander vorzusehen. Die Bahntrasse ist durch das S-Bahn
Netz und die Regionalbahn stark frequentiert. Wahrend der Bauphase sind diverse Sicherungs-
mafnahmen (z.B. Sicherungsausstattung gegeniiber der Bahntrasse, Sipos und Sicherungs-
mafinahmen gegenuber der Schonauer StralRe) vorzusehen, um eine Gefahrdung wahrend der
Erstellung zu vermeiden. Nach ca. 280 m quert die Bahntrasse die Schoénauer Stral3e. Die
Bahntrasse wird tber ein Briickenbauwerk tber die Stral3e gefiuhrt. Aufgrund des schmalen Brii-
ckenquerschnitts kann der geplante Rad-FulRweg die vorhandene Briicke nicht nutzen. Fur die
Variante 3 wird eine neue Briicke notwendig (Abb. 17). Fir die Erstellung der Rad-FuRweg-Bri-
cke ist die Griindung konstruktionsbestimmend. Fir die weitere Planung sind eine Dokumenta-
tion (u.a. Bestandsplane) von der bestehenden Bahnbrucke einzuholen. Des Weiteren ist zu
prufen, inwiefern vorhandene Oberleitungsmasten umgebaut bzw. versetzt werden mussen.
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Abbildung 17: Bahnbriicke Uber Schénauer StraBé Blick Richtung Sudosten (links), Blick R.ich-
tung Westen (rechts)

Nach der Bricke verlauft der geplante Weg ca. 90 m ndrdlich der Bahntrasse und schliel3t dann
an den Hirtweg an. In diesem Teilabschnitt ist wieder ein Aufbau einer Zaunanlage erforderlich.
Der Anschluss der Variante 3 erfolgt analog zu Variante 2. Der Rad-FuRweg wird mittels Fahr-
bahnmarkierungen auf dem Hirtweg ausgewiesen und endet an der Unterfliihrung vom Hirtweg
und schlief3t an den bestehenden Fuf3- und Radweg Richtung Innenstadt an.

Die Variante 3 umfasst eine Gesamtlange von ca. 620 m.

Tabelle 3: Vor-/ Nachteile Variante 2

Vorteile Nachteile

e geringer Eingriff in den 6ffentlichen Ver- e erhohte Sicherheitsaufwand wahrend der
kehrsraum Bauphase gegenuber der Bahn und MIV

¢ Nutzung von brachliegenden Flachen e kein touristischer naturnaher Wegeverlauf
(Bahnflache)

e zusatzliches Brickenbauwerk mit hohem
Sicherungsaufwand wahrend der Bau-
phase

e dauerhafte Sicherungseinrichtung gegen-
Uber der Gleisanlage

e grofRes und langfristiger Abstimmungspro-
zess mit der Bahn (Betra-Antrage) und
Behorden vor und wéhrend der Baumalf3-
nahme (Kosten nicht abschéatzbar)

Nach der groben Kostenschatzung in Anlage 1 betragen die Nettobaukosten fir die Variante 3
rund 992.000,00 € (netto).
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4 VARIANTENVERGLEICH UND BEWERTUNG

4.1 Wirtschaftliche Wertung

Zum wirtschaftlichen Variantenvergleich werden nachstehend die groben Kosten der vorgestell-
ten Varianten aufgefuhrt.

Tabelle 4: Kosteniibersicht der Varianten

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Baukosten, netto 619.900,00 € 378.180,00 € 992.000,00 €
Mehrwertsteuer, z.Z. 19% 117.781,00 € 71.854,20 € 188.480,00 €
Baukosten, brutto 737.681,00 € 450.034,20€ | 1.180.480,00 €

Folgende Leistungen/Baunebenleistungen sind nicht Bestandteil der groben Kostenschétzung:

e Vermessung

e Geotechnische Untersuchung

o Umwelttechnische Untersuchung

o Kampfmitteluntersuchung

¢ Beweissicherung

e Entsorgung belasteter Boden

e Grunderwerb

¢ Ingenieurhonorare, Honorare fiir Gutachten etc.

Aufgrund der aufwandigen Sicherungsmafl3nahmen und des erforderlichen zusatzlichen Bri-
ckenbauwerkes ist die Variante 3 als unwirtschaftlich zu bewerten. Die Wirtschaftlichste Lésung
zeigt die Variante 2. Mit ca. 287.000 € Mehrkosten gegenuiber der Variante 2 folgt die Variante
1. In der Variante 1 sind die Kosten fir die Briicke Uber das Gewasser Steinach enthalten.

4.2 Gestalterische Aspekte /Qualitat

Die Variante 1 hat zwei HOhenunterschiede von max. 6% Neigung auf kurzer Strecke im Bereich
der Unterquerung der vorhanden Forst- und Bahnbriicke. Die parallele Fiihrung entlang des Ge-
wassers Steinach stellt eine sehr naturnahe Verbindung in den verkehrsberuhigten Bereich da.
Ein Konflikt mit dem MIV ist nur im Anschlussbereich an das bestehende Wegenetz im Ortskern
vorhanden.

Die Variante 2 zeigt das grof3te Neigungsverhaltnis (8-10%) auf langerer Strecke. Die Trassie-
rung verlauft durch bebautes Gebiet. Eine Naturnahe ist nicht gegeben. Konfliktpunkte mit dem
MIV bestehen entlang der gesamten Trassierung.
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Die Variante 3 stellt die Trassierung mit den geringsten Hohenunterschieden dar. Naturnahe und
sehenswerte Orte fehlen. Die Larmintensitat durch vorbeifahrende Zige ist hoch. Konflikte mit
dem MIV bestehen im Hirtweg sowie im Forstweg

5 FAZIT

Nach Abwagung der vorgestellten Varianten und den Kriterien Wirtschaftlichkeit, Trassierung
und Gestaltung wird die Variante 1, Wegefuihrung entlang des Gewassers Steinach, als Vor-
zugsvariante ermittelt. Der Weg schlief3t an die geplante Briicke an der neuen Kindertagesstatte
an und fuhrt dann Richtung Stdosten parallel zum Gewasser Steinach. Die grobe Kostenschat-
zung der Bruttobaukosten fir die Variante 1 betragen rund 737.681,00 € (brutto). Auch wenn
diese nicht die wirtschaftlichste Variante ist, obliegen die Vorteile dieser Trassierung deutlich ge-
genuber den Varianten 2 und 3. In der Variante 1 sind die Kosten fur die Brucke uber die Stein-
ach in Hohe von ca. 223.000 € enthalten.

Zur Begrindung dieser Auswahl haben die geringe Wegestrecke und die naturnahe Gestaltung
entlang des Gewassers Steinach gefuhrt, die die Strecke fur Pendler und Touristen attraktiv ma-
chen. Konflikte mit MIV (PKW, etc.) werden weitestgehend vermieden und der Weg eigenstan-
dig verkehrsberuhigt angelegt. Durch die vergleichsweise ebene Streckenfihrung wird der Rad-
FuBweg auch fur langsamere und eingeschrankte Nutzer zugénglich. Insgesamt fuhrt der Weg
zu einer Steigerung der Attraktivitét des Radnetzes in Neckarsteinach.
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